Som maskinman jorden runt paA HMS Alvsnabben -

Livet ombord

Per-Ake Strandséter - Min egen beréttelse - Det mesta hamtat fran minnet.

Minfartyget HMS Alvsnabben byggdes rekordsnabbt under andra varldskriget.
Mélning av Lars-Ake Svenheden

HMS Alvsnabben liknade inget annat av Flottans fartyg.

Hon koptes pa stapelbadden pa Eriksbergs Mekaniska Verkstad, Goteborg och var tankt att bli
ett handelsfartyg.

Aret var 1942 och Marinen var daligt rustade i en orolig tid. Det var mitt under andra
varldskriget.

Konstruktorerna fick brattom att andra ritningarna. Pa bestéllningen stod nu ett minfartyg som
som skulle vara i tjanst redan aret darpa - varen 1943.

Det svenska territorialvattnet skulle kunna mineras.
Efter krigsslutet fick Alvsnabben framst tjana som langresefartyg.

Totalt blev det 25 langresor varav tva jorden runt.



Jag hade turen att fa komma med pa en av jordenruntresorna 1966-67 som maskinman.
Vi var 285 besattningsman och en av dem var Kronprins Carl Gustaf.
En viktig uppgift under resan var att ”Visa den svenska flaggan”.

Pa baten fanns en mangd olika yrkeskategorier bl.a.
Navigatorer - Sextanten och kompassen var viktiga hjalpmedel.
Officersaspiranter

Matroser

Maskinare

Elektriker

Kockar

Bagare

Hovmastare

Acrtillerister

Lakare / Sjukvardare

Frisor

Fotografer

Tandlakare

Fartygsprast

”Tidningsutgivare” — Snabb-Nytt

Snickare

Malare

Dykare

Vabel ( Polis)
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Sjdlv jobbade jag 1 maskin.

Maskinrummet var alltid bemannat. Vakttiderna var:

+ 8-12 Formiddagsvakten
+ 12-16 Middagsvakten

+ 16-18 Forsta Plattvakten
+ 18-20 Andra 7

+ 20-24 Forsta vakten

+ 00-04 Hundvakten

+ 04-08 Dagvakten

Vi var uppdelade 1 fyra ”Kvarter” ( Vaktlag ).
Jag tillhorde 1:a kvarteret.
I maskin jobbade jag tillsammans med:

* Flaggmaskinist Soderberg frdn Gotland.

+ Furir Ahlabo fran Mariestad.

+ Tommy Lundberg frén Stockholm ( Maskinman som jag ).
+ Tappert, Mariningenjdrsaspirant var ganska ofta i maskin.



+ En officersaspirant enligt ett roterande schema. Prinsen var officersaspirant och var
nere i maskin nadgon vakt i veckan. Han tillhorde ocksa 1:a kvarteret.

Dessutom hade vi maskinchefen Forvaltare Gusten Jonsson, som séllan visade sig i
maskinrummet men fanns till hands om vi skulle 4 problem.

Ventilspelet pa
| huvudmaskinen "Matilda .
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Huvudmaskinen var en B&W ( Burmeister & Wain ) pa 3000 hastkrafter. En tva-taktsmotor
som “lufsade pa” med cirka 120 varv /min.

Motorn hade smeknamnet *Matilda” som lar syfta pa den australienska folksingen “Waltzing
Matilda”. Laten haller ungefar samma tempo som var huvudmaskin.

Maskinen var mycket branslesnal. Jag tror den drog drygt 10 kbm diesel per dygn da vi gick
med 12 knop.

Utover huvudmaskinen hade vi fyra ”hjalpkarror” som gav oss el. Det var Scania
lastbilsmotorer kopplade till generatorer. Hjélpkarrorna var vél ljudddmpade och kapslade i
ett holje av plat med mineralullsmattor.

Annan viktig utrustning i maskinrummet var:

Brénsle - och smorjoljeseparatorer.

Tryckluftkompressorer ( huvudmaskinen startades med tryckluft ).

Kyl - och fryskompressorer.

”Baxen” for att dra runt huvudmaskin innan start.

Kylvatten — och branslepumpar.

#+ Angpanna ( Till byssan, tvétteriet och for varme till vara massar m.m. ).
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Allt var val genomganget av gubbarna pa Karlskronavarvet (I folkmun *Pillemausen” )
Vi hade mycket fa maskinstérningar under resan.

Hatten av for “’Pillemausarna” for val genomganget maskineri.

Jobbet som maskinman innebar bl.a. att:

avlasa att temperaturer pa avgaser, kylvatten m.m. var OK.

halla maskinrummet snyggt.

skdta angpannan som inte hade nagon automatik. Det var en mans jobb.

rengora separatorer. Det var sakert 100 tallrikar som skulle rengdras.

kolla att vi hade tillrackligt tryck i startlufttanken och att fylla pa om det fattades.
Skulle vi plétsligt fa en mandver “Full Astern” ( Full Back ) méste maskinen stoppas
och startas om igen baklanges med hjélp av tryckluft.
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Som jag kommer ihag var maskintelegrafen helt manuell och mekanisk.
Fran bryggan beordrades ”Fram”, “Back” och ”Stopp” m.m. och vi fick svara med
maskintelegrafen och dndra pa maskindriften enligt ”Order”.

Det sags som en mycket ansvarsfull uppgift sa det fick 1:e maskinisten skota.

Dessutom kunde vi kommunicera med bryggan genom telefon och........ talror!!

Vi ”maskingubbar” hade ytterligare en viktig uppgift — ”Skyddet”.

Vi tranades for att slacka brander, tata lackor i skrovet, sjukvard m.m.

Jag hade en alldeles speciell uppgift ”Radiakskydd” med métningar. Om vi skulle drabbas av
radioaktivitet fran karnvapen skulle stralningen matas. Jag blev utkladd och sag nastan ut som
en astronaut och fick ga tillsammans med en kille och mata eventuell radioaktivitet.
”Pannexplosionen” — Var det mitt fel ?

Jag var inte med pa genomgangen om hur pannan skulle skotas. Detta skedde nagon
formiddag da jag var borta av ndgon anledning.

Det blev nog nagon kompis som var med pa genomgangen som redogjorde for mig.

Jag vet inte om han sa det men det var valdigt viktigt - forstod jag efterat - att géra momenten
I rétt ordning.

1. Pannan skulle védras ut med en flékt.
2. Fyrstickan skulle stickas in
3. Sist skulle man 6ppna branslekranen.

Jag Oppnade forst branslekranen!!!
Vad hande?
Forbranningsutrymmet i pannan var hett av omgivande vatten. Bréanslet férangades och det

bildades en ganska stor “explosiv blandning”.
Sedan tande jag pa tandluntan och korde in i ett litet hal.



Pang!!!
Hela pannrummet blev svart av sot.
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Angpannan

Bilden dock ej tagen i samband
med “explosionen”.
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En kraftig eldslaga skot ut genom halet dér jag stuckit in tandluntan.
Jag fick en brannskada pa handen och “blev rejilt svart om nosen”.

Som jag ser det idag var det en ganska allvarlig handelse men jag tror den passerade tamligen
obemarkt.

Dock, ....... de som var med kommer sékert ihag.

Full amiral och forsta klass sjoman

Mitt jobb var i maskin enligt ordinarie vaktschema. Officersaspiranterna roterade runt pa olika
uppdrag for att fa insyn i lite av varje.

Prinsen som tillhdrde samma vaktlag (kvarter ) som jag var i maskin en gang i veckan. Da
var det som regel inte vakthavande maskinist som tog sig an honom.

Det fick vi andra gora.

Jag har ett alldeles speciellt minne. Ett valdigt trakigt jobb var att rengéra separatorerna och
det skulle alltid géras pa hundvakten 00-04 pa natten.

Hundratals tallrikar skulle rengoras.
Som jag ser det idag var rengdringen inte nddvandig varje dygn.

Huvudskalet var val att alla 285 i besattningen skulle ha nagot att gora — Arbetsterapi!
Att det skulle goras pa hundvakten var sékert for att halla oss i rorelse sa vi inte somnade.



For att halla oss vakna pa hundvakten fick vi
rengdra separatorerna.
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Prinsen och jag hade akt pa jobbet. Vi satt pa var sin pall och plockade tallrik for tallrik for
rengoring.

Arbetsmiljon var inte den bésta. Temperaturen kunde vara 35-40 °C och ibland mer och
dessutom bullrig.

Pa vag upp fran maskin efter vaktens slut - klockan fyra pa morgonen — lufsade prinsen och
jag pa vag till var bingar for att ’slagga in”. Vi sag val inte helt alerta ut.

)

Sd hdr sag det ut i "Eldaremdssen’
dar vi bade at och sov.

Anm.
Prinsen som var officersaspirant
hade samma enkla standard.

Fotograf: Okand

En officer fick se oss.
- Haér har vi tva sjdman som kommer att ga langt i Marinen, sa han med ett
medké&nnande leende.

Han fick delvis rétt.

Prinsen har blivit amiral t.o.m. ”Full amiral”, som later lite konstigt i mina 6ron. Det kan ju
tolkas som berusad amiral vilket givetvis ar en feltolkning. Det & amiral av hogsta klass.



Jag tog dock bara ytterligare ett litet steg i min militara karriar. Fran ”Andra klass sjoman” till
”Forsta klass sjoman” och dr lite stolt for det.

Prinsen antydde nagon gang att han tyckte att jag hade det mycket béattre an han.
Hans liv var ju s uppstyrt. Jag var mycket friare att gora vad jag ville.
Prinsen gjorde sdkert en riktig bedémning.

Da amiralen kom ner i maskin.

Chefen for Marinen vid den har tiden var vice amiral Ake Lindemalm. Han kom ombord pa
baten da vi lag pa Skeppsholmen i Stockholm strax fore var avresa i november 1966 och vi
samlades hela besittningen for ”Divisioner med alle man”.

Han gav oss tre mycket handfasta besked. Att:
+ halla oss kortklippta. ( Det fanns ju frisor ombord )
* inte gd omkring med hinderna i byxfickorna.
+ inte st och hidnga pa relingen.

Det var sakert mycket valbetankt. Vi skulle ju vara representanter for Svenska Marinen ute i
varlden.

Jag kommer &n idag ihdg denna karnfulla lektion. Alltfor mycket regler gor annars att man
missar det viktigaste. ( Han raknade val inte med att vi skulle ga ut i nagra sjoslag pa riktigt).

Da vi aterkom till Sverige och kastade ankar utanfor Marstrand efter var jordenruntresa kom
amiralen ater ombord.

Det blev divisioner med alle man. Vi stod alla ordentligt uppstéllda pa livbatsdack. Amiralen
kom och fartygschefen Lennart Lindgren gick upp i givakt da han svarade pa fragor fran
amiralen. Sjalv tyckte jag det var lite konstigt att se tva vuxna man sta och prata till varandra
pa det viset med hog rost.

Efter denna gemensamma samling skulle vi aterga till vara vanliga tjanster.

Vi hade inte fatt nagra besked om att amiralen skulle gé runt i baten och héra hur resan varit —
dven pa lagre nivaer. Han ville forstas hora mer én fartygschefens version.

Jag var som vanligt nere i maskin med “Varat gang”.

Plétsligt fick jag hogt upp i maskinrummet se nagon som gick sakta baklanges nerfor
maskinlejdaren och holl sig ordentligt i bada ledstangerna.

Att se nagon komma baklanges ner for maskinlejdaren var alltid ett tecken pa att det var ett
“Hogdjur”. Aven var maskinchef kom ner baklanges de fa ganger han var nere i maskin.
Baklangesgangen kanske ocksa hade med alder att gora. De éldre hade ju ofta en hogre
grad.Vi andra gick framlanges, tog tva steg i taget och holl oss nonchalant i en ledstang.

For oss som gick nere i maskin var det ju mycket bra att hojdarna” backade ner i maskin. Da
fick de ju inte direkt 6versyn dver allt och alla direkt pa stubinen. Da gallde det att vara alert.

Amiralen var pa vég ner i maskin........ "

Jag tog mig snabbt in till min vaktkompis som satt och halvslappade framfor angpannan - som
fanns i ett sarskilt rum - och laste en deckare med ett halvt 6ga pa manometern sa att
angtrycket var OK.



Nu nu maste du skarpa till dig, Amiralen ar pa vég ner, sa jag.
Han lyfte bara lite pa huvudet och sa ”Du snackar” och forsatte lasa.
Jag drog mig tillbaka bakom huvudmaskinen sa jag kunde se utan att synas.

Amiralen gick fram till vakthavande befél flaggmaskinist Soderberg som jag aldrig sett sta i
givakt. Nu gjorde han det.

Bara inte amiralen far syn mig, tankte jag.

Det var helt fraimmande for mig att st i givakt och samtala

Pa sin hojd om svaret varit ”Ja, amiral”.

Jag klarade mig.

Hur skulle detta fortsatta!!

Pannskaétaren satt helt lugnt forsjunken i sin deckare intill angpannan.

| hans varld fanns inte mojlighten att amiralen skulle leta sig anda ner i maskinrummet.

Men han hade fel!!

Jag tror aldrig jag sett nagon rycka upp sig sa snabbt da han skymtade amiralen pa vag forbi
eller pa vdg in i pannrummet.

Han hade tur. Amiralen gick forbi.

Pa nagot satt var det nog sa att alla vi ombord visade respekt for varandra. Men militar
disciplinen var inte den géngse stilen i maskin.

Det dar med givakt var att aterga till tiden pa bataljon Sparre da vi larde oss marschera och sta
i givakt for en karridrsugen flaggkadett.

Den militara disciplinen och drillen &r sakert bra men star i dalig samklang med min natur.

Slutligen

Livet ombord hade vél inte guldkant alltid men det hade hamnbesdken.

Vi blev dverallt mycket vanligt mottagna och géstfriheten var stor.

/ Visingso i december 2024



