Alvsnabbens virldsomsegling 1954—55

Av Lars-Ake Svenheden
Denna beriattelse har aven varit publicerad i veckotidningen Kvillsstunden.

Fartyg och batar har alltid varit mitt intresse. Nar jag av en god van blev tillfragad om vi skulle ta
varvning i flottan, sa var det inget svart beslut for mig att ta stallning till det.

Efter godkdnda ansokningar packade vi vara tillhdrigheter och 1953 tog vi taget fran Halmstad, byte i
Kristianstad till smalsparig jarnvag och efter lite jobbiga uppforsbackar for angloket kom vi sa
smaningom fram till Karlskrona norra.

Pa stationen hade samlats ett stort antal, kanske 400 personer, som nu skulle sdka lyckan i flottan. Vi
mottes av befal som marscherade med oss till Sjomansskolan. Efter tester och ldkarundersékningar
sa blev vi anda ett stort antal for fortsatta provningar. De som nu blev kvar hamtade ut
kladespersedlar bestaende av olika sammansattningar. FOrst nar vi hade lart att kla pa oss, halsa,
gradbeteckningar, marschera och allman hyfs fick vi efter 10 dagar permission. Efter genomgangna
utbildningar blev jag kommenderad p& minfartyget Alvsnabben for fortsatt praktisk utbildning till
sjoss. Alvsnabben skulle géra en jordenrunt-resa och i stort ”gd i Vanadis kélvatten”. Vanadis gjorde
resan 1883 — 1885. Detta blev en fantastisk upplevelse.

Har féljer en sammanfattning for nagra av de viktigaste upplevelserna och livet ombord

| augusti 1954 kom jag ombord pa Alvsnabben i Karlskrona. Detta var min forsta bekantskap med
stort fartyg och dessutom krigsfartyg som jag under 6 manader skulle leva tillsammans med 40
sjéman i en mass och en besattning pa 260 man. Har géller stora matt av hansyns-tagande och att
acceptera varandras olikheter i satt att vara. Efter proviantering, uthamtning av vita
uniformspersedlar och khakistall samt allehanda forberedelser Iamnade vi Karlskrona och tog avsked
fran nara och kdra under musik av Flottans musikkar. Den 10 november, en gra novemberdag,
lamnar vi Goteborg. Under losskastningen spelade flottans musikkar “Du gamla du fria” och overallt
stod det grupper av manniskor och vinkade av oss pa kajen och utmed Billingeklippan. Snart var allt
utom synhall.

P& Nordsjon motte vi hart vader och det blaste cirka 24 m/sek. Manga av beséattningen fick sin forsta
bekantskap med det “grymma havet”. Flottans évningsskonerter Gladan och Falken med kadetter
ombord, var ute pa en utlandsexpedition och vi métte dem utanfér Cadiz, sodra Spanien. Har skulle
besattningsbyte goras med Rydbergsgastar, som vi hade ombord, med kadetterna, som var pa
skonerterna.

Under hela resan hade vi relativt bra vader. Vissa stracker kunde det blasa ganska hart men
paverkade inte ndmnvart rutinerna ombord. Manga fartyg, som pa sjosprak hilsade med flaggan,
motte vi till havs. Det var da viktigt att besvara sadan halsning genom att hala ner gangflaggan 1/3
och sedan hissa den igen.

Vid inlépning till hamn var vi oftast uppstallda i paradstationer dvs manna reling. Kladseln var mork
eller vit beroende pa vilket breddgrad vi befann oss i. | allmanhet avgavs salut 21 skott, som



besvarades under infarten till hamn. Under fortojning spelade vanligen flottans musikkar och mycket
manniskor pa kajen halsade oss vdlkomna. Sa fort landgangen var utlagd kom den svenske konsuln
eller annan representant fran svenska konsulatet och en hogre befalhavare ombord och
artighetsvisiter utvaxlades. | samband med detta var alltid muskoteriet uppstallda. Permission for fria
vakten gavs vanligen fran kl 1200 och slutade kl.2400. | vissa hamnar var permissionstiden
begrdnsad.

Vid hamnbesoken ordnades utflykter, partyn eller andra tillstallningar for besattningen

genom konsulatets forsorg eller av privata aktérer. Sarskilt minne har jag fran Manila dar vi blev
bjudna pa konsul Varlands tradgardsfest. Det var en romantisk idyll med grénskande vacker park som
belystes med kulorta lyktor. Har blev vi bjudna pa helstekta grisar och exotiska ratter. Senare pa
kvallen framforde en grupp ungdomar ikladda nationaldrakter filippinska danser. En dans “Tinikling”
utféres mellan tva bambustanger, som slas emot varandra av ett par efter ett visst rytmiskt schema.
Gruppen fick staende ovationer efter sina framféranden

Thailand eller Siam som landet hette pa den tiden med sina val utsmyckade tempel i Bangkok minst
300 st. besokte vi. Floden Menam kantades av bostallen pa palar, en praktisk 16sning bade for det
ena och andra. Fantastiskt att ha varit dar under ledning av kung Bhumibol Adulyadej som regerade i
71 ar och avled 2016.

| Tokyo blev bjudna pa en typisk japansk maltid. | matsalen fick vi sitta pa kuddar medan vackra
underbara geishor uppvaktade oss med fantastiska ratter och avslutar med berattande danser.

| San Diego fick vi ett imponerande mottagande. Vi mottes vid infarten av bl.a en helikopter som
svavade Over fartyget med den svenska flaggan. Pa kajen var det framtradande av en paraderande
dansgrupp. Vi besokte Hollywood och fick traffa pa den tiden populara skadespelarna som Mammi
van Doren och Donald O’Connor under en filminspelning, fantastiskt.

Hawaii, drdmmarnas 6, aven om det var starkt amerikaniserat, sa fanns dnda traditionen kvar med
hula-huladanser och romantisk ukulelemusik. Redan pa kajen under fortéjningen fick vi uppleva
detta. De dansande hula-hulaflickorna kom darefter ombord och hangde blomsterkransar om halsen
pa besattningen.

Ciudad Trujillo i den Dominikanska republiken pa 6n Haiti har jag ett sarskilt minne fran. Dar sag jag
filmen “Hon dansade en sommar”.

Ombord fanns det 4 byssor (kdk) som fordelades till manskap, underofficerare, officerare och
fartygschef. Befalspersoner serveras av hovmastare i sina resp. massar medan manskap, genom
baklagsmén, hamtar sin mat i byssan i sarskilda kantiner till mdssen Massarna omvandlades da till
matsal. Maten bestod i stort av husmanskost och dryck av vatten/saft. Under eftermiddagen fanns
det tillgang till kaffe. Efter maltiden samlar baklagsmannen ihop bestick och fat och lamnar dessa till
diskrummet, som ligger i anslutning till disken. Backlagsman bestar av 2 personer i backlaget som
utses av backlagsman fér en vecka. Systemet fungerar utmarkt.

Forlaggningen ombord var baserat pa om man var befal eller tillhorde manskap. | stort bodde allt
befél i en- eller tvamanshytt och at i resp. egna méassar. Manskap lag i massar om 25 — 40 st i resp.
mass. En del 1ag i britsar (vdaggfasta bankar med lador) med 6verkoj medan andra lag i hangkojer.



Varje morgon skulle britsarna baddas och hdangkojer skulle tas ner och beslas samt laggas i sarskild
kojlar. Massen kunde sedan omvandlas till matsal. Gemensamma toaletter och tvattrum var
fordelade till massarna.

Pa en sadan hér lang resa maste olika yrkesmén finnas ombord. Vi hade ett litet ”sjukhus” med
operationssal som bemannades av tva ldkare och sjuksystrar. Samma inrattning anvandes ocksa av
tandlakaren. Utover detta hade vi skraddare, skomakare, frisor samt skrivbitraden som ingick i
tidningsredaktionen.

Fartygspastorn ar fran social synpunkt en betydelsefull person ombord. Besattningen blev som en
liten forsamling. Férutom forrattningar av gudstjanster och ibland med nattvardsgang arrangerade
han konfirmationsundervisning, aktenskapsskola mm Han var ocksa tidningsredaktér for var tidning
Vérldsomseglaren som kom ut ungefar en gang i veckan. Dessutom var han en trygg tillgang for
besattningen i sociala fragor. | nagra hamnar lat svenska familjer dépa sina barn ombord eller i land
av fartygsprasten.

Min stora hobby &r att teckna och mala. Jag forsékte utéva detta ombord men insag snart att
"massateljén” var inte speciellt inspirerande. Det fanns vissa rum i fartyget som inte bemannas pa
"fritid” ett sddant rum var snickarverkstaden som lampligast. Visserligen lag den nastan langst fram i
foren dar sjohavningen ar som varst, men dnda. Nagra tavlor och malningar pa vasshattar blev dnda
gjorda och for det fick jag en liten slant. Sa vaxte idén att mala pa skott (vdggar) i var mass och sa
blev det i andra massar ocksa med ett motiv fran varje hamn. Det var spannande.

| alla fartygets hogtalare kunde man kl. 06.30 hora ”Purr ut 6verallt besla och stuva kojerna, alle
mans tvattning och kladsel”. Massfuriren kdnner sitt ansvar och ser till att alla, dven om det ar segt,
kommer ur sina hangkojer och britsar. Toalettbestyren och pakldadning av khakistall (kortbyxor och
skjorta) ar snart gjort. Darefter ser backlagsméannen till att frukosten kommer till borden. KI.07.30 &r
det uppstallning i “rengoringsstationer” vilket betyder att ordinarie morgonstddning tar sin borjan.
Ombord ar det noga med renhallning nar det ar manga mannar som bor téatt tillsammans. KI. 09.00 ar
det uppstallning for arbete.

Sekonden eller inre tjansteofficeren fordelar till arbeten. Det kan vara fraga om rostknackning
malning, underhall av livbatar, splitsning av 6gla mm. Aspiranterna far undervisning i lektionssalarna
eller lampligt stélle pa dack. Mellan kl.11.30 och 13.00 &r det lunch och darefter uppstallning for
fortsatt arbete. Under arbetets gang kan det komma larm “man 6ver bord” och da upphoér allt
arbete, en valbat (10-huggare) bemannas och sattes i sjon for sokande efter den nodstallde.
Raddningsovningar genomfordes regelbundet da och da. Arbetena avslutades i allmanhet kl.16.30.

Stor del av tiden gick at till stridsutbildning. Det skedde bade teoretiska och praktiska utbildningar.
Ovningar genomférdes bade dag- och nattid.

Pa fritiden ombord spelade vi kort, laste nagon bok eller var tidning Varldsomseglaren. Pa halvdack
sattes upp en stor vitmalad plywoodskiva for filmforevisning. Vi satt ute i harliga ljumma
sdderhavsvindar och kunde bl.a. se svenska filmer. Det ordnades ocksa skeppsaftnar med
spexinnehall. Glada spexfixare var fartygsingenjéren Friberg och Skyddsingenjoren Norman. Har var
det fritt fram for vem som helst av besattningen att upptrdda. Fartygets egen kor dven kallad
kyrkokoren under ledning av Doktor Moseson framférde vackra kérsanger.



Minnen fran senaste varldskriget var patagligt synligt i vissa hamnstader vi besokte. Vid infarten till
Manila passerade vi de kdnda 6arna Corregidor och Bataan, som var skadeplats for fruktansvarda
blodiga strider dar japan gjorde 6verraskningsanfall mot filipinerna och USA ar 1941. 10000-tal
manniskor omkom. General Mc Arthur, som var 6verbefalhavare i sddra oceanen, lamnade Bataan-
halvon under beskjutning i en torpedbat till en u-bat som vantade nagra sjomil till havs. Generalen
utbrast vid detta 6gonblick ”I shall return” vilket han ocksa gjorde c:a 3 ar senare. Infarten till
Manilla kantades av rostiga skelett som stack upp som valnader ur vattnet. Det var en spoklig
upplevelse och svart att ta till sig.

En annan plats var infarten till Honolulu Hawaii. Flottbasen Pearl Harbor utsattes vid ungefdar samma
som pa Filippinerna for fruktansvarda anfall fran japanska flyget. Har kan man ocksa fortfarande se
rester efter de blodiga striderna. Vi besokte en krigskyrkogard dar 14 000 manniskor var begravda.

Julen firades pa traditionsenligt satt. Julafton med julbdn, tomte, julklappar och julmat, inget far
forsummas. Halvdack moblerades upp med backlagsbord och fallstolar. Borden fylldes med all den
julmat som vi dr vana vid. Till dagens ara fick varje besattningsman en 6l. Hela tillstallningen
avslutades med dans kring granen. P4 morgonen dagen efter var det att kravla sig upp till Julottan
kl.06.00. Det var annorlunda att fira jul pa detta satt. Julen firade vi vid en liten 6 Sacrifice Rock
utanfor sédra Indien.

Vi gor en lite extra tur sydvart for att korsa ekvatorn. Av tradition maste linjedopet utforas, pa dem
som tidigare inte har gatt éver ekvatorn, for att bli antagen i kung Neptuns rike. Loparnisse kom
ombord och informerade om dopet. Dagen efter kommer kung Neptun och hela hans hov med
medicinman, frisérer och morkfargade badare for att utrona besattningens halsotillstand fore sjalva
dopet. Nedfor den sdpade rutschbana i en hopsnickrad bassang blev man val mottagen av dessa vl
insmorda kimrokfargade badare och vi blev vdl dopta efter konstens alla regler.

Mycket finns att beratta. Vi kom till Goteborg och méttes mangder av manniskor som valkomnade
oss efter att ha varit borta i c:a 6 manader. En minnesrik resa var nu slut.

Alvsnabben gjorde 25 I&ngresor varav 2 jorden runt. Fartyget héggs upp 1982 men bilder och minnen
finns kvar.



